Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

con o sin separadores

iSistemas dinamicos, con elevadas capacidades de carga,
que ocupan un espacio constructivo reducido,

con un reducido movimiento de masas, de escaso
mantenimiento o libres de mantenimiento,
muy fiables en su funcionamiento!

Estos son actualmente los requisitos

de los sistemas de guiado lineal que

se cumplen generalmente mediante

los diferentes conceptos de guiado.

Sin embargo, para muchas aplicaciones
hay otra caracteristica central:

Un funcionamiento silencioso.

Guiado silencioso

LLos ruidos de funcionamiento se
pueden reducir de varias formas
en las guias lineales.

INA se ha decidido por carros
distanciadores de pléastico,

los llamados SEPARADORES.
Un separador absorbe dos
elementos rodantes de

la pista de rodadura de presion

y de traccion respectivamente.
Como las bolas no estan

en contacto, no hay ruidos

de colisién. De esta forma

se reducen los ruidos en el sistema
de reenvio y las guias tienen un
funcionamiento notablemente mas silencioso.

Como los separadores no son un elemento
de cadena continuo, se excluyen esfuerzos
de flexion y de traccion especiaimente

en el area de reenvio.

Con este principio constructivo se

ha eliminado el peligro de rotura bajo
condiciones de funcionamiento de elevada
dindmica o con penetracion de suciedad
en el sistema de guiado.

Con el nuevo sistema con recirculacion
a bolas KUVE..B KT, INA cubre el campo
de las aplicaciones silenciosas con un
producto técnicamente determinante.
Esta guia longitudinal tiene todas las
ventajas de la ejecucion de KUVE

sin separadores y completa

el amplio programa de estos
sistemas optimamente.

El sistema KUVE..B KT es
especialmente adecuado cuando se
requieren alta dinamica y escasez de
ruidos. Las nuevas versiones de carros
se pueden utilizar en los carriles actuales.

Guiado sin separadores

Técnicamente, la conocida

y acreditada serie KUVE sin
separadores ha sido revisada por completo.
Debido al concepto sin separadores, la version
KUVE..B es de alta capacidad de carga. Se utiliza
cuando aparte de dinamica se requieren maxima capacidad
de cargay rigidez.
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Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

con separadores

é\ Caracteristicas

Sistemas con recirculacién de cuatro hileras de bolas
Son unidades constructivas que constan de:
— Al menos un carro KWVE..B KT

— Un carril-guia TKVD (U), TKVD..ZHP o TKVD..K
con dos caras de apoyo respectivamente

— Carro distanciador de plastico para el guiado
de los elementos rodantes

— Rascadores elasticos integrados en las caras frontales

del carro y obturadores longitudinales en la parte inferior

— Tapones de proteccion en dos piezas, de plastico

Tienen un funcionamiento mas silencioso que las

gjecuciones sin separadores

Absorben fuerzas desde todas las direcciones,

excepto en la direccién del movimiento, y momentos

alrededor de todos los ejes

Estan precargados

— El carro determina la clase de precarga

Se lubrican con grasa o aceite a través de engrasadores

en el cabezal (frontal o lateralmente)

— El engrasador frontal se incluye en el suministro

— Engrasador para reengrase lateral sobre consulta

Tienen una disposicion modular

(ver también Intercambiabilidad, pagina 4)

— Dentro de un tamafio constructivo, los carriles-guia
se pueden combinar con todos los carros

— Se pueden pedir por separado,
como carro KWVE..B KT y carril-guia TKVD,
o0 como sistema KUVE..B KT. Un sistema consta de uno
0 varios carros montados en cada carril-guia

Son apropiados para:

— Aceleraciones hasta 150 m/s?

- Velocidades hasta 360 m/min™)

— Temperaturas de funcionamiento
de-10°Ca +100 °C

También se suministran con carriles-guia de varios tramos

— Ver Carriles-guia empalmados, pagina 31

Se utilizan en aplicaciones con:

— Carreras largas, ilimitadas

— Alta dinamica

— Elevada precision de funcionamiento y de posicionado
— Bajo rozamiento y reducido nivel de ruido.

) Para velocidades
>180 m/min se ruega consultar.

2 INA
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Carros

KWVE..B KT

Cuerpos soporte con pistas de rodadura

para los elementos rodantes templadas y

rectificadas con precision

— Las bolas circulan de retorno por canales cerrados
de plastico

Carro obturado con rascadores elasticos en las caras

frontales y obturadores longitudinales en la cara inferior

Engrasador frontal incluido

Carril-guia

Acero templado y rectificado por todos los lados
— Las pistas de rodadura para los elementos rodantes
estan rectificadas con precision

TKVD: Para fijacion desde arriba (1)
TKVD..U:  Para fijacion desde abajo (2)
TKVD..K: Para mordazas de sujecion y

regletas de sujecion (3)
TKVD..ZHP: Con dentado oblicuo (@)



KUVE..B KT

Sistema con recirculacion de cuatro hileras de bolas y separadores. Suministro base

KUVE..B KT

v

Accesorios estandar
MKVD KA..TN A

173711
173729

Guias de proteccion, de plastico Tapones de proteccion en dos piezas, de plastico
— Impiden danos en el conjunto de elementos rodantes, — Cierran los refundidos de los agujeros en los
cuando los carros estan separados del carril-gufa. carriles-guia enrasandolos con la superficie del carril

Los carros se desplazan siempre directamente
del carril-guia a la guia de proteccion

INA 3



Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

con separadores

Construccion de los carros Angulos de contacto, separadores

Las hileras de bolas circulan en un cuerpo soporte
de acero con pistas de rodadura templadas bajo un angulo w
de contacto de 45° en disposicién en O. X

Para evitar ruidos de recirculacion, los elementos rodantes
se guian en carros distanciadores de plastico, los llamados
“separadores”. Las bolas circulan de retorno por cuerpos

de reenvio y canales cerrados de plastico.

Intercambiabilidad

Los carros y los carriles-guia se pueden intercambiar
y combinar a voluntad (ver pagina 5).

De este modo:
Almacenaje mas econdémico
Facil montaje
Obtencién de piezas de repuesto mas rapida

Varias clases de precarga para un mismo carril-guia,
ya que el carro determina la clase de precarga

Posibilidades de disposicion flexibles de guias KUVE
mediante elementos estandar.

Ejecucion con proteccién anticorrosiva

Los KUVE..B KT también estan disponibles

con recubrimiento Corrotect®.

En caso de pedir los carros y los carriles por separado,

tener en cuenta:
Carro y carril-guia protegidos contra la corrosion
— Sufijo RRF.

Para unidades premontadas hay dos variantes:
Carro y carril-guia protegidos contra la corrosion
— Sufijo RRF
Sélo el carril-guia protegido contra la corrosion
— Sufijo RRFT.

Depdsito de lubricante, obturacion

Debido a los depositos de lubricante integrados (1)
los sistemas con recirculacion a bolas tienen periodos

de reengrase mas prolongados; segun las aplicacion pueden

ser libres de mantenimiento.

Obturaciones longitudinales estandar (2) asi como
obturadores longitudinales adicionales (opcionales) (3)
se encargan de una obturacion segura.

Estos elementos obturadores protegen el sistema
de rodadura de la suciedad también bajo condiciones
del entorno criticas.

4 INA

Separadores (carros distanciadores de plastico)
Angulos de contacto de las cuatro hileras de bolas

Las hileras de bolas estan dispuestas en dos puntos
de contacto respecto a las pistas de rodadura

Depésito de lubricante, obturacion

KUVE..B KT

Céamaras de engrase integradas con depdsito
de lubricante (1)

Obturador longitudinal adicional 2)
Obturador longitudinal opcional (3)
Rascadores elasticos en las caras frontales (@)



KUVE..B KT
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Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

con separadores

\@ Ejemplo de pedido y designacion para el pedido

Ejemplo de pedido 1

Sistema con recirculacién a bolas KUVE..B KT,
distribucién de agujeros asimétrica

Sistema con recirculacion

de cuatro hileras de bolas KUVE
Indicacion de tamano 25
Ejecucion con carros distanciadores de plastico B KT
Carros por sistema W2

Clase de precision G3
Precarga del carro V2
Carril-guia con recubrimiento Corrotect® RRFT
Longitud del carril-guia 1510 mm
—aL 50 mm
- aR 20 mm

Designacion para el pedido:
1XKUVE 25 B KT W2 G3 V2 RRFT/1510-50/20 (figura 1).

KUVE 25 B KT W2 G3 V2 RRFT/1510-50/20

NN S S —

Figura 1 - Ejemplo de pedido, designacion para el pedido

6 INA




Ejemplo de pedido 2

Sistema con recirculacién a bolas KUVE..B KT,
carro y carril-guia por separado,
distribucién simétrica de agujeros

Carros

Carros

Indicacion de tamano

Ejecucion con carros distanciadores de plastico
Variante del carro

Clase de precision

Precarga del carro

Designacion para el pedido:
2XKWVE 25 B KT L G3 V2 (figura 2).

KWVE
25
B KT

G3
V2

Carril-guia

Carril-guia

Indicacion de tamario
Longitud del carril-guia

Designacion para el pedido:
1XTKVD 25/1570-35/35 (figura 2).

KUVE..B KT

TKVD

25

1570 mm
35 mm
35 mm

228l KWVE 25 B KT L G3 V2

e e N

1> 9l TKVD 25/1570-35/35

173741

Figura 2 - Ejemplo de pedido, designacion para el pedido
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Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

con separadores

| 7722 ; Lo
Series KUVE..B KT o M A e
KUVE..B KT L A A= = =
Gq aL L aR
b | max
TKVD..U
Tabla de medidas - Medidas en mm
Sistema Carros Carril-guia Dimensiones
Referencias Referencias Peso Referencias Peso Tapon lmax) H B L
de proteccion
m m Ko
~kg ~kg/m
KUVE 15 B KT KWVE 15 B KT 0,17 59,6
TKVD 15 B (U)") 1,44 KA 07 TN A 1200 24 47
KUVE 15 B KT L KWVE 15 BKT L 0,21 73
KUVE 20 B KT KWVE 20 B KT 0,38 69,8
TKVD 20 (U) 2,2 KA 10 TN A 1980 30 63
KUVE 20 B KT L KWVE 20 B KT L 0,5 87,3
KUVE 25 B KT KWVE 25 B KT 0,5 82,1
TKVD 25 (U) 2,7 KA11TNA 1980 36 70
KUVE 25 B KT L KWVE 25 BKT L 0,62 107,9
1) Longitud méxima para carriles-gufa de un solo tramo;
carriles-guia mas largos se suministran en varios tramos, convenientemente marcados.
Carril-guia de un solo tramo de 6 m, sobre consulta.
2) g, y ag dependen de la longitud del carril-guia, para el calculo, ver pagina 31.
3 Apretar firmemente los tornillos, especialmente si pueden producirse pérdidas de precarga por mala fijacion.
4) Indicaciones sobre los tornillos de fijacién, ver Catalogo INA “605”, Tornillos de fijacion.
5 Calculo de la capacidad de carga segtin DIN 636.
La experiencia practica ha demostrado que un aumento de la capacidad de carga dinamica es posible.
6) Engrasador con cabeza cénica segin DIN 71412-B M8,
excepto KUVE 20 B KT..: segun DIN 71412-B M5 y KUVE 15 B KT..: segun DIN 3405 M83.
7) Los nuevos carros no se pueden utilizar en los carriles anteriores TKVD 15 (U).
Dimensionado conexion de lubricacién lateral
Referencias @Ng As Jie
Jis KUVE 15 B KT 2,7 &2 9,1
N3 KUVE 15 B KT L 2,7 3,2 15,8
KUVE 20 B KT 4,7 4,5 9,5
- | | .
Ay Nl T ! ] KUVE 20 B KT L 4,7 4,5 18,3
‘ L@ : % S %j | KuvE2sBKT 56 6.5 12,9
— T T — KUVE 25 B KT L 5,6 6,5 25,8

205 089—tL1

Conexion de lubricacion lateral
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Inscripcion

Cara de apoyo

Cara de apoyo

‘ B
‘ ; Js
DIN 71412-B M6® A2 ‘ Ki
] =T ) !
- ‘ 1 [
W TR [0 T 95 6]
| | | | _1 :
“ Bl - ‘ ] iU aR
| H - | i max
Ka h ‘ BEIE
h, Ju Inscripcion
\ - 4 L ‘ ALy ‘ -
b A1 8 ﬁ ‘ 8

KUVE..BKT (L) KUVE..B KT (L) - vista X (girada 90°)

Medidas de montaje Tornillos de fijacion34)

Aq Jg | b Ao L4 N aL/aRZ) ALq H Hs Az [Ts t7 h h4 G1 GZ K4 Ks

-0,005
~oes DIN ISO 4762-12.9
min. | max.
39,8
16 38 |15 4,5 530 30 |60 |20 53 6,7 |4,5 4,75 4 7 8 |15 8,15 | M5 M5 M4 M4
50,4
21,56 |53 |20 5 70 40 (60 |20 58 19 45 |525 | 8 | 756 |10 [17 9,1 M6 |M6 |M5 |M5
60,7
23,56 |57 |23 6,5 6.5 45 (60 |20 53 19 55 |525 [11 [10 12 18,7 |87 |M6 |M8 |M6 |M6
n L g 5 “ n5)

Capacidad de carga (Definicion en Catalogo INA “605”) //M\
Sistema Capacidades Momentos 0z
Referencias de carga C, Co

C Co Mox Moy Moz I 1
N N Nm Nm Nm ‘ ]
KUVE 15 B KT 6100 11400 105 74 58
KUVE 15 BKT L 7500 15500 162 148 105
KUVE 20 B KT 11800 23000 253 130 127
KUVE 20 B KT L | 14400 30500 8386 225 225
KUVE 25 B KT 16200 32000 370 210 200 _l
KUVE 25 BKTL |21100 47000 535 430 410 j

Direcciones de la carga
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Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

con separadores

| 7722 ; Lo
Series KUVE..BKT S o M A e
KUVE..B KT H G + . = j = = -
KUVE..B KT SL ! 5 = = | i
KUVE..B KT HL e
TKVD..U
Tabla de medidas - Medidas en mm
Sistema Carros Carril-guia Dimensiones
Referencias Referencias Peso Referencias Peso Tapon lmax!) H B L
de proteccién
m m Ko
~Kkg ~kg/m
KUVE 15 B KT S KWVE 15 BKT S 0,15 24 200
KUVE 15 B KT H KWVE 15 BKT H 0,18 28 '
TKVD 15 B (U)") 1,44 KAO7 TN A 1200 34
KUVE 15 B KT SL KWVE 15 B KT SL 0,18 24 -
KUVE 15 B KT HL KWVE 15 B KT HL 0,21 28
KUVE 20 B KT S KWVE 20 BKT S 0,3 69,8
TKVD 20 (U) 2,2 KA10TN A 1980 30 44
KUVE 20 B KT SL KWVE 20 B KT SL 0,4 87,3
KUVE 25 B KT S KWVE 25 BKT S 0,57 36 8 1
KUVE 25 B KT H KWVE 25 B KT H 0,61 40 '
TKVD 25 (U) 2,7 KA11TNA 1980 48
KUVE 25 B KT SL KWVE 25 B KT SL 0,79 36 107.0
KUVE 25 B KT HL KWVE 25 B KT HL 0,86 40 '
1) Longitud méxima para carriles-gufa de un solo tramo;
carriles-guia mas largos se suministran en varios tramos, convenientemente marcados.
Carril-guia de un solo tramo de 6 m, sobre consulta.
2) g, y ar dependen de la longitud del carril-guia, para el calculo, ver pagina 31.
3 Apretar firmemente los tornillos, especialmente si pueden producirse pérdidas de precarga por mala fijacion.
4) Indicaciones sobre los tornillos de fijacién, ver Catalogo INA “605”, Tornillos de fijacion.
5 Calculo de la capacidad de carga segtin DIN 636.
La experiencia practica ha demostrado que un aumento de la capacidad de carga dinamica es posible.
6) Engrasador con cabeza cénica segiin DIN 71412-B M6,
excepto KUVE 20 B KT..: segun DIN 71412-B M5 y KUVE 15 B KT..: segun DIN 3405 M83.
7) Los nuevos carros no se pueden utilizar en los carriles anteriores TKVD 15 (U).
Dimensionado conexion de lubricacién lateral
Referencias @N3 Ay Jis
KUVE 15 B KT S 2,7 3,2 11,1
<6, KUVE 15 BKT H 2,7 7.2 11,1
N
@Ng ‘ KUVE 15 B KT SL 2,7 3,2 17,8
Ay } KUVE 15 B KT HL 2,7 7,2 17,8
| \ ﬁ”%} KUVE 20 B KT S 4,7 4,5 11,5
l— —u‘ KUVE 20 B KT SL 4,7 4,5 13,3
— . ——————| KUVE25BKTS 5,6 6,5 17,9
T (i KUVE 25 B KT H 5,6 10,5 17,9
S| KUVE25BKT SL 5,6 6,5 23,3
v Y - KUVE 25 B KT HL 5,6 10,5 23,3
Conexion de lubricacion lateral

10 INA




Inscripcion B Cara de apoyo
‘ | JB ) Cara de apoyo
’
DIN 71412-B M66>\> « Az == ALt
|
‘ G2 Bl X ] Ky
_ ‘ L o o {_3 I /
As | ST L |
7 — O ]
@ H By | o | O i _|en
h—— 1 [ h | E— JL Inscripcion | Imax
1 H1 |<_
8 4 L 2
KUVE..BKT S (H, SL, HL) KUVE..BKT S (H, SL, HL) - vista X (girada 90°)
Medidas de montaje Tornillos de fijacién34)
Aq Jg [b Ao L4 N aL/aRQ) ALq H4 Hs Az |Ts t7 h hy G1 GZ K4 Ks
-0,005
~oes DIN ISO 4762-12.9
min. | max.
4
39,8 5
9,56 (26 |15 4 26 |60 (20 53 6,7 |45 |4,75 2 7 8 |15 8,15 | M5 M5 M4 M4
53,2
8
50,4 |36
12 32 |20 6 60 |20 53 19 (4,5 (525 | 8 | 7,5 |10 |17 9,1 M6 (M5 |M5 |M5
67,9 |50
11
60,7 |35 s
12,56 |35 |28 6,5 60 |20 53 19 |51 |5.25 " 10 12 |18,7 |87 |M6 |[M8 |M6 |M6
86,5 |50
15
Capacidad de carga (Definicién en Catalogo INA “605”)°) P
Sistema Capacidades Momentos Moz
Referencias de carga C, Co
C Co MO MO MO ]
N N Nm  [Nm  |Nm | B
L
KUVE 15 BKT S 6100 |11400 |[105 82 53
KUVE 15 B KT H 6100 |11400 |[105 82 58 _C’ CO—

KUVE 15 B KT SL 7500 |155600 [162 148 105

KUVE15BKTHL | 7500 |[15500 |[162 148 105

KUVE 20 B KT S 11800 |23000 |[253 130 127

KUVE 20 BKT SL | 14400 |30500 |335 225 225

KUVE 25 B KT S 16200 |32000 (370 210 200

KUVE 25 B KT H 16200 |32000 |[370 210 200

KUVE 25 BKT SL |21100 |[47000 |535 430 410

KUVE 25 BKTHL |21100 |47000 |535 430 410

17|\/|0y,,7

.

173 690

Direcciones de la carga
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Precision ... 29
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Carros
é\ Caracteristicas KWVE.B

Sistemas con recirculacién de cuatro hileras de bolas
Son unidades constructivas que constan de:
— Al menos un carro KWVE..B

— Un carril-guia TKVD (U), TKVD..ZHP o TKVD..K
con dos caras de apoyo respectivamente

— Rascadores elasticos integrados en las caras frontales
del carro y obturadores longitudinales en la parte inferior
del mismo.

— Tapones de proteccion en dos piezas, de plastico

— Tienen un conjunto de elementos rodantes sin

separadores
Absorben fuerzas desde todas las direcciones,
excepto en la direccion del movimiento, y momentos Cuerpos soporte con pistas de rodadura
alrededor de todos los ejes para los elementos rodantes templadas y

j rectificadas con precision

Estan preoargadqs — Las bolas circulan de retorno por canales cerrados
— el carro determina la clase de precarga de acero y retornos de plastico
Se lubrican con grasa o aceite a través de engrasadores Carro obturado con rascadores elasticos en las caras

frontales y obturadores longitudinales en la cara inferior
Engrasador frontal incluido

en el cabezal (frontal o lateralmente)

— El'engrasador frontal se incluye en el suministro

— Engrasador para reengrase lateral sobre consulta

Tienen una disposicién modular

(ver también Intercambiabilidad, pagina 14)

— Dentro de un tamano constructivo, los carriles-guia
se pueden combinar con todos los carros

— Se pueden pedir por separado, como carro KWVE..B
y carril-guia TKVD, o como sistema KUVE..B.
Un sistema consta de uno o varios carros montados
en cada carril-guia.

Son apropiados para:

— Aceleraciones hasta 150 m/s?

— Velocidades hasta 360 m/min

— Temperaturas de funcionamiento
de-10°Ca+100 °C

También se suministran con carriles-guia de varios tramos

— Ver Carriles-guia empalmados, pagina 31

Se utilizan en aplicaciones con:

Carril-guia

— Carreras largas, ilimitadas Acero tgmplado y rectificado por todos los lados

_c levadas — Las pistas de rodadura para los elementos rodantes
argas elevadas . ‘ N estan rectificadas con precision

— Elevada precision de funcionamiento y de posicionado TKVD: Para filacion desde arriba @)

- Bajo rozalmliento TKVD..U:  Para fijacién desde abajo 2

- Elevada rigidez. TKVD..K:  Para mordazas de sujecion y regletas

de sujecion (3
TKVD..ZHP: Con dentado oblicuo (@)

12 INA



Sistema con recirculacion de cuatro hileras de bolas, sin separadores. Suministro base

KUVE..B

173789

Accesorios estandar
MKVD KA. TN A

173711
173729

Guias de proteccion, de plastico Tapones de proteccion en dos piezas, de plastico
— Impiden dafios en el conjunto de elementos rodantes, — Cierran los refundidos de los agujeros en los
cuando los carros estan separados del carril-guia. carriles-guia enrasandolos con la superficie del carril

Los carros se desplazan siempre directamente
del carril-guia a la guia de proteccion

INA 13



Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

sin separadores

Construccion de los carros

Las hileras de bolas circulan en un cuerpo soporte
de acero con pistas de rodadura templadas bajo un angulo
de contacto de 45° en disposicién en O.

El conjunto de elementos rodantes circula de retorno por
cuerpos de reenvio y canales cerrados de plastico.

Intercambiabilidad
Los carros y los carriles-guia se pueden intercambiar
y combinar a voluntad.
De este modo:
Almacenaje mas econémico
Facil montaje
Obtencion de piezas de repuesto mas rapida
Varias clases de precarga para un mismo carril-guia,
ya que el carro determina la clase de precarga

Posibilidades de disposicion flexibles de guias KUVE
mediante elementos estandar.

Ejecucion con proteccion anticorrosiva
Los KUVE..B también estan disponibles con recubrimiento
Corrotect®.
En caso de pedir los carros y los carriles por separado,
tener en cuenta:

Carro y carril-guia protegidos contra la corrosion

— Sufijo RRF respectivamente.
Para unidades premontadas hay dos variantes:

Carro y carril-guia protegidos contra la corrosion

— Sufijo RRF

Solo el carril-guia protegido contra la corrosion

— Sufijo RRFT.

Depésito de lubricante, obturaciéon

Debido a los depdsitos de lubricante integrados (1)

los sistemas con recirculacion a bolas tienen periodos

de reengrase mas prolongados; segun las aplicacion pueden
ser libres de mantenimiento.

Obturaciones longitudinales estandar (2) asi como
obturadores longitudinales adicionales (opcionales) (3)
se encargan de una obturacion segura.

Estos elementos obturadores protegen el sistema
de rodadura de la suciedad también bajo condiciones
del entorno criticas.

14 INA

Angulo de contacto

173178

Angulos de contacto de las cuatro hileras de bolas

Las hileras de bolas estan dispuestas en dos puntos
de contacto respecto a las pistas de rodadura

Depésito de lubricante, obturacion

KUVE..B

173795

Céamaras de engrase integradas con depdsito
de lubricante (1)

Obturador longitudinal adicional 2)
Obturador longitudinal opcional (3)
Rascadores elasticos en las caras frontales (@)



KWVE..BSN

KWVE.

KUVE..B

TKVD..ZHP

:
mif
ot
Z
206 091
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Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

sin separadores

\g Ejemplo de pedido y designacion para el pedido

Ejemplo de pedido 1

Sistema con recirculacién a bolas KUVE..B,
distribucién de agujeros asimétrica
Sistema con recirculacion

de cuatro hileras de bolas KUVE
Indicacion de tamano 25
Ejecucion sin separadores B

Carros por sistema w2

Clase de precision G3
Precarga del carro V2
Carril-guia con recubrimiento Corrotect® RRFT
Longitud del carril-guia 1510 mm
—aL 50 mm
- aR 20 mm

Designacion para el pedido:
1XKUVE 25 B W2 G3 V2 RRFT/1510-50/20 (figura 1).

KUVE 25 B W2 G3 V2 RRFT/1510-50/20

~——— e S

Figura 1 - Ejemplo de pedido, designacion para el pedido

16 INA




Ejemplo de pedido 2

Sistema con recirculacién a bolas KUVE..B,
carro y carril-guia por separado,
distribucién de agujeros simétrica

Carros

Carros

Indicacion de tamano
Ejecucion sin separadores
Variante del carro

Clase de precision
Precarga del carro

Designacion para el pedido:
2XKWVE 25 B L G3 V2 (figura 2).

KWVE
25

G3
V2

Carril-guia

Carril-guia

Indicacion de tamario
Longitud del carril-guia

Designacion para el pedido:
1XTKVD 25/1570-35/35 (figura 2).

TKVD

25

1570 mm
35 mm
35 mm

KUVE..B

bl KWVE 25 B L G3 V2

— A~ A~

1> 98 TKVD 25/1570-35/35

1783797

Figura 2 - Ejemplo de pedido, designacion para el pedido
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Sistemas con recirculacion

de cuatro hileras de bolas

sin separadores

87 ] = —

Series KUVE..B h o /ﬁ ﬁ Eepse—

KUVE..B L 728 = R =

KUVE..B N < oL = a8

KUVE..B NL : e

TKVD..U
Tabla de medidas - Medidas en mm
Sistema Carros Carril-guia Dimensiones Medidas de montaje
Referencias Referencias Peso | Referencias Peso Tapon max”) |H |B |L Aq Jg | b Ao
de proteccion —-0,005
- - Ko 0,08
~kg ~kg/m
KUVE 15 B KWVE 15 B 0,25 TKVD 15 B (U)7) 1,44 KAO7 TN A 1200 |24 |47 59,6 |16 38 |15 4,5
KUVE 20 B KWVE 20 B 0,58 69,8
KUVE 20 B L KWVE 20 B L 0,8 %0 87,3
TKVD 20 (U) 2,2 KA10 TN A 1980 63 21,5 |53 |20 5
KUVE 20 BN KWVE 20 BN 0,47 69,8
KUVE 20 BNL [KWVE20BNL (0,65 27 87,3
KUVE 25 B KWVE 25 B 0,71 81,7
KUVE 25 B L KWVE 25 B L 1 %6 107,5
TKVD 25 (U) 2,7 KA11TNA 1980 70 23,5 |57 |23 6,5

KUVE 25 BN KWVE 25 BN 0,57 31 81,7
KUVE25 BNL [KWVE25BNL (0,8 107,5

1) Longitud méxima para carriles-gufa de un solo tramo;
carriles-guia mas largos se suministran en varios tramos, convenientemente marcados.
Carril-guia de un solo tramo de 6 m, sobre consulta.

)
3
)
)

2) g, y aR dependen de la longitud del carril-guia, para el célculo, ver pagina 31.

Apretar firmemente los tornillos, especialmente si pueden producirse pérdidas de precarga por mala fijacion.
4) Indicaciones sobre los tornillos de fijacion, ver Catélogo INA “605”, Tornillos de fijacion.

%) Célculo de la capacidad de carga segun DIN 636.

La experiencia practica ha demostrado que un aumento de la capacidad de carga dinamica es posible.

6) Engrasador con cabeza cénica segiin DIN 71412-B M6,
excepto KUVE 20 B..: seguin DIN 71412-B M5 y KUVE 15 B..: segin DIN 3405 M83.

7) Los nuevos carros no se pueden utilizar en los carriles anteriores TKVD 15 (U).

Dimensionado conexion de lubricacion lateral

Conexion de lubricacion lateral

18 INA

- ’_‘Jﬁ— Referencias N3 As Jie
KUVE 15 B 2.7 3,2 9,1
A4* l KUVE 20 B 4,7 4.6 9,4
@ L - (o) KUVE 20 B L 4,7 4,6 18,2
ﬂi Ej KUVE 20 BN 2,7 3,3 9,4
— | KUVE20BNL 2.7 3,3 18,2
— || KuveE2sB 5,6 6,5 12,9
— —| KUVE25BL 5,6 6,5 25,8
‘ 1| KUVE25BN 2,7 4 12,1
§ KUVE 25 B NL 2,7 4 25




Inscripcion

Cara de apoyo

{  Cara de apoyo

Jiz
- e Y
DIN 71412-A M6 « Az G | o K,
R AN G | | ] ’
= = i 1
SHERFE== N S R T R et & I
} | /g? ‘ H ap | j |_ ap
= > | " - [l Lé max
M| H, | Ks JL + "\ Inscripcion
KUVE..B (1) KUVE..B (L) - vista X (girada 90%)
Tornillos de fijacién34)
L JU |Jdiz|iL |aves? AL [Hi |Ha |Hs |Az |Ts [Te |tz |h h4 Gy |G |Ki Kz |Ks [Ks
DIN ISO 4762-12.9 DIN 7984-8.8
min. | max.
39,8 |30 |26 |60 |20 |53 6,7 |45 |- 4,75 41 7| 58 8 [15 8,15 |[M5 (M4 |M4 (M4 |- M4
50,4
W 11 8 |10 7,5 M5 |-
W 40 |35 |60 |20 |53 19 4,5 5 10 (17 9,1 M6 | M6 |M5 | M5
W 8,6 51 81| 6 - M5
60,7
865 10,9 11 10 M6 |-
607 45 140 |60 |20 |53 19 54 5 10 12 (18,7 |8,7 M6 | M8 | M6 | M6
865 9,3 6 8 - M6
Capacidad de carga (Definicién en Catdlogo INA “605”)9) P
Sistema Capacidades Momentos Moz
Referencias de carga C, Co
© Co Mox  |Moy | Moz 1
N N Nm Nm Nm |
KUVE 15 B 7200 14500 150 100 100
KUVE 20 B 13100 27000 332 240 240
KUVE 20 B L 16200 36500 452 430 430
KUVE 20 BN 13100 27 000 332 240 240
KUVE 20 B NL 16200 36 500 452 430 430 7:1»
KUVE 25 B 17900 37000 510 395 395 _
KUVE 25 B L 23400 54000 745 825 825 i’
KUVE 25 B N 17 900 37000 510 395 395 Direccion de carga -
KUVE 25 B NL 23400 54000 745 825 825
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Sistemas con recirculacion

de cuatro hileras de bolas

sin separadores

e ] = —
Series KUVE..B SL h o /ﬁ ﬁ Eepse—
KUVE..B HL 728 = R =
KUVE..B SNL < oL L 28
b | max
TKVD..U
Tabla de medidas - Medidas en mm
Sistema Carros Carril-guia Dimensiones Medidas de montaje
Referencias Referencias Peso Referencias | Peso Tapon lmax! | H B L Aq Jg |b Ao
de proteccion —-0,005
m m Ko -0,03
~Kkg ~kg/m
KUVE 20 B SL KWVE 20 B SL 0,46 30
TKVD 20 (U) [2,2 KA10 TN A 1980 44 | 87,3 |12 |32 |20 6
KUVE 20 B SNL | KWVE 20 B SNL | 0,38 27
KUVE 25 B HL KWVE 25 B HL 0,95 40
KUVE 25 B SL KWVE 25 B SL 0,63 TKVD 25 (U) |2,7 KA11 TN A 1980 (36 |48 |107,5 |12,6 |35 |28 6,5
KUVE 25 B SNL | KWVE 25 B SNL | 0,65 3il

1) Longitud méxima para carriles-gufa de un solo tramo;
carriles-guia mas largos se suministran en varios tramos, convenientemente marcados.
Carril-guia de un solo tramo de 6 m, sobre consulta.

)
3
)
)

2) g, y aR dependen de la longitud del carril-guia, para el célculo, ver pagina 31.

Apretar firmemente los tornillos, especialmente si pueden producirse pérdidas de precarga por mala fijacion.
4) Indicaciones sobre los tornillos de fijacion, ver Catélogo INA “605”, Tornillos de fijacion.

%) Célculo de la capacidad de carga segun DIN 636.

La experiencia practica ha demostrado que un aumento de la capacidad de carga dinamica es posible.

6) Engrasador con cabeza cénica seguin DIN 71412-B M8,
excepto KUVE 20 B..: segun DIN 71412-B M5 y KUVE 15 B..: segun DIN 3405 M3.

"/

Jie
N3
I |
et |
— | a
’:

205 094! JHH

Conexiéon de lubricacion lateral

20 INA

Dimensionado conexion de lubricacion lateral

Referencias @N3 Ay Jis

KUVE 20 B SL 4,7 4,6 13,2
KUVE 20 B SNL 2,7 3,3 13,2
KUVE 25 B HL 5,6 10,5 23,3
KUVE 25 B SL 5,6 6,5 23,3
KUVE 25 B SNL 2,7 4 22,5




Inscripcion

B

Cara de apoyo

‘ } JB Cara de apoyo
DIN 71412-B M6 ® Az L1 ALy
I\ ‘ <
— 1 X% H | || /
As ‘ 51, ‘ ! I
a T [ErE=——hs0]
@ a o 7 5 ="
= i S | e
Inscripcion
= : — . o i
hil K, | 3,3 L
I ] 3
b A1 2 2
KUVE..B SL (N) KUVE..B SL (N) - vista X (girada 90°)
Tornillos de fijacién34)
L Ju L a/ag? ALt | Hy Hs Az Ts Ts t7 h hy Gy Go Ki
DINISO 4762-12.9
min. | max.
8 —
67,9 |50 60 20 53 19 4,5 5 5 7,5 75 10 17 9,1 M6 M5 M5
15 16
86,5 |50 60 20 58 19 5,4 5 11 — 12 18,7 |87 M6 M8 M6
6 8
Capacidad de carga (Definicién en Catdlogo INA “605”)9) ’/M—\\
Sistema Capacidades Momentos 0z
Referencias de carga C, Cg
© Co Mo Mo Mo, —
N N Nm |[Nm  [Nm | B
I
KUVE20BSL |16200 36500 |452 430 |430 A Mo N
KUVE20 BSNL [16200 (36500 (452 [430 |430 $Co
KUVE 25 B HL 23400 54000 745 825 825
KUVE 25 B SL 23400 54000 745 825 825 X 5 |
KUVE 25 B SNL | 23400 54000 745 825 825 N l\/on _ 71
L S

Direcciones de la carga

INA
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Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

sin separadores

. W H; ] C H;
Series KUVE..B H h o 1 M e
KUVE..B S = + . ”J = = a
KUVE..B SN ! = = i
b | max
TKVD..U
Tabla de medidas - Medidas en mm
Sistema Carros Carril-guia Dimensiones Medidas de montaje
Referencias Referencias Peso Referencias Peso Tapon max”) [H |B [L A4 Jg |b
de proteccion -0,005
m m Ko e
~kg ~kg/m
KUVE 15 B H KWVE 15 B H 0,23 28
TKVD 15 B (U)) | 1,44 KA 07 TN A 1200 34 (596 | 9,5 |26 |15
KUVE 15B S KWVE 15B S 0,19 24
KUVE 20 B S KWVE 20 B S 0,46 30
TKVD 20 (U) 2,2 KA10TN A 1980 44 (69,8 |12 32 |20
KUVE20BSN |KWVE20BSN |0,36 27
KUVE 25 BH KWVE 25 B H 0,65 40
KUVE25B S KWVE 25 B S 0,56 TKVD 25 (V) 2,7 KA11TNA 1980 |36 |48 [81,7 [12,5 |35 |28
KUVE25BSN |KWVE25BSN |0,45 31
1) Longitud méxima para carriles-gufa de un solo tramo;
carriles-guia mas largos se suministran en varios tramos, convenientemente marcados.
Carril-guia de un solo tramo de 6 m, sobre consulta.
2) g, y ag dependen de la longitud del carril-guia, para el calculo, ver pagina 31.
3 Apretar firmemente los tornillos, especialmente si pueden producirse pérdidas de precarga por mala fijacion.
4) Indicaciones sobre los tornillos de fijacién, ver Catalogo INA “605”, Tornillos de fijacion.
5 Calculo de la capacidad de carga segtin DIN 636.
La experiencia practica ha demostrado que un aumento de la capacidad de carga dinamica es posible.
6) Engrasador con cabeza cénica seguin DIN 71412-B M8,
excepto KUVE 20 B..: seguin DIN 71412-B M5 y KUVE 15 B..: segin DIN 3405 M83.
7) Los nuevos carros no se pueden utilizar en los carriles anteriores TKVD 15 (U).
Dimensionado conexion de lubricacién lateral
Referencias N3 As Jie
Jie KUVE 15 B H 2,7 7,2 11,1
N3 KUVE15B S 2,7 3.2 11,1
% KUVE 20 B S 4,7 4,6 11,4
As | \ ‘ 7{§ KUVE 20 B SN 2,7 83 11,4
fC L | S } KUVE 25 B H 56 105 17,9
| |
e —— ‘ — KUVE 25 B S 5,6 6,5 17,9
— — KUVE 25 B SN 2,7 4 17,1
% i

Conexion de lubricacion lateral
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Inscripcion 7 Cara de apoyo
; g A L Cara de apoyo
DIN 71412-B M6© X & 2 1 | ALq
2 |
T\ | —=
‘ ‘ H6 T, @ . I Il /
Ag | 5 ;; 11 I §§
I 1 - T T [l
- A b . R » - -
- - ﬁ Z l ol
] 3} ] H a | & | & L _|er
T = { % h S J Inscripcion | __Imax
Ml H; ‘\ | - =—
\ g 3.3 L g
5 A1
KUVE..BH (S, SN) KUVE..B H (S, SN) - vista X (girada 90°)
Tornillos de fijacién34)
Ao Ly Ju L a /ag? ALt | Hy Hs Az Ts t7 h hy Gy Go Ki
DINISO 4762-12.9
min. | max.
8
4 39,8 |26 60 20 53 6,7 |4,5 4,75 ) 6 8 15 8,15 | M5 M4 M4
8
6 50,4 |36 60 20 53 19 4,5 5 5 75 |10 17 9,1 M6 M5 M5
15 10
6,5 60,7 |35 60 20 53 19 54 5 11 10 12 18,7 8,7 M6 M8 M6
6 7,5
Capacidad de carga (Definicién en Catdlogo INA “605”)9) P
Sistema Capacidades Momentos Moz
Referencias de carga C, Co
G Co Mox |Moy | Moz —
N N Nm Nm Nm : ﬁ
L I
KUVE 15 B H 7200 [14500 |150 [100 |100 A Mo N
KUVE15BS 7200 |14500 |150 |100 |100 %
KUVE20B S 13100 27000 332 240 240
KUVE 20 B SN 13100 27000 332 240 240
X z —
KUVE 25 BH 17900 37000 510 395 395 L— MOy —- —1
KUVE25B S 17900 37000 510 395 395 — N
KUVE 25 B SN 17900 37000 510 395 395 y E

Direcciones de la carga

INA

23

KUVE..B

4

i

e
-

N

4y



Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

sin separadores

79 ; =
Serie KUVE.BE C RNy | /ﬁ HE——
[ + /A\ o
Gy aL i aR
b | max
TKVD..U
Tabla de medidas - Medidas en mm
Sistema Carros Carril-guia Dimensiones Medidas de montaje
Referencias Referencias Peso Referencias Peso Tapon max? [H |B |L Aq Jg | b
de proteccion -0,005
m m Ko -0,03
~kg ~kg/m
KUVE15BEC KWVE15BEC 0,26 TKVD 15 B (U)") | 1,44 KAO7 TNA [1200 |24 |52 |42,9 [18,56 |41 |15
KUVE20BEC KWVE20BE C 0,43 TKVD 20 (U) 2,2 KA1T0TNA |1980 [28 |59 [69,8 |19,56 |49 |20
KUVE25BEC KWVE 25 BEC 0,47 TKVD 25 (U) 2,7 KA11TNA [1980 |33 |73 |81,7 |25 60 |23

1) Longitud méxima para carriles-gufa de un solo tramo;
carriles-guia mas largos se suministran en varios tramos, convenientemente marcados.
Carril-guia de un solo tramo de 6 m, sobre consulta.

N

3

a, y ar dependen de la longitud del carril-guia, para el calculo, ver pagina 31.

4) Indicaciones sobre los tornillos de fijacién, ver Catalogo INA “605”, Tornillos de fijacion.

5) Célculo de la capacidad de carga segun DIN 636.

)
) Apretar firmemente los tornillos, especialmente si pueden producirse pérdidas de precarga por mala fijacion.
)
)

La experiencia practica ha demostrado que un aumento de la capacidad de carga dinamica es posible.

6) Engrasador con cabeza cénica segiin DIN 71412-B M6,
excepto KUVE 20 B..: segun DIN 71412-B M5 y KUVE 15 B..: segun DIN 3405 M3.

7) Los nuevos carros no se pueden utilizar en los carriles anteriores TKVD 15 (U).

Jie
@N3
\
Al
t IdE i

L/

|

|

205 1001

Dimensionado conexion de lubricacion lateral

Conexiéon de lubricacion lateral

24 INA

Referencias @N3 Ay Jis
KUVE15BEC 2,7 3,2 15,8
KUVE20BE C 2,7 4,3 18,9
KUVE25BEC 2,7 6 22



Cara de apoyo

Ins:rlgmon 5 Cara de apoyo L
‘ } Jg = ALy
DIN 71412-B M6 X A — — 7<1
- T L =
ol At [T o (07
| S == { H a_ L L J h aR
=i h | = e
hil H; —LL ‘ "\ Inscripcion
t‘> At % 3.8 L 1 %
KUVE.BEC KUVE..B E C - vista X (girada 90°)
Tornillos de fijacién34)
Ao L Joo | a /ag? ALy Hi  |Ha Hs As |Ts |17 h h1 G |G Ky Ka
DIN ISO 4762-12.9
min. | max.
55 23,1 26 60 20 53 6,7 |45 6,1 4,75 |4 7 8 15 8,15 |M5 M4 M4 -
5 50,4 |32 60 20 58 19 45 (8,8 5 6 9 10 17 9,1 M6 - M5 M5
6,5 36 - 60 20 53 19 5,4 785 |5 8 10 12 18,7 |8,7 M6 M6 M6 M6
Capacidad de carga (Definicién en Catalogo INA “605”)°) P
Sistema Capacidades Momentos Moz
Referencias de carga G, Co
© Co Mox  |Moy | Moz M B
N N Nm Nm Nm |
KUVE15BEC 4900 8300 86 35 35
KUVE20BEC 8900 15400 190 85 85
KUVE25BEC 12500 22200 305 155 155

172 341 L "—I

Direcciones de la carga
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Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

sin separadores

7 =
Serie KUVE..BE SC h b /ﬁ HE——
‘ + /A\ o
Gy aL i aR
b | max
TKVD..U
Tabla de medidas - Medidas en mm
Sistema Carros Carril-guia Dimensiones Medidas de montaje
Referencias Referencias Peso Referencias Peso Tapon lmax” |H [B |L Aq Jg | b
de proteccion -0,005
m m Ko -0,03
~Kkg ~kg/m
KUVE15BESC |KWVE15BESC |0,17 TKVD 15 B (U)) | 1,44 KAO7 TNA 1200 (24 |34 (429 | 9,5 |26 |15
KUVE20BESC |KWVE20BESC [0,28 TKVD 20 (U) 2,2 KA10TNA |[1980 (28 (59 (48,8 |11 32 |20
KUVE25BESC |KWVE25BESC |0,35 TKVD 25 (U) 2,7 KA11TNA |1980 |33 |48 |57 12,6 |35 |28

1) Longitud méxima para carriles-gufa de un solo tramo;
carriles-guia mas largos se suministran en varios tramos, convenientemente marcados.
Carril-guia de un solo tramo de 6 m, sobre consulta.

N

3

a, y ar dependen de la longitud del carril-guia, para el calculo, ver pagina 31.

4) Indicaciones sobre los tornillos de fijacién, ver Catalogo INA “605”, Tornillos de fijacion.

5) Célculo de la capacidad de carga segun DIN 636.

)
) Apretar firmemente los tornillos, especialmente si pueden producirse pérdidas de precarga por mala fijacion.
)
)

La experiencia practica ha demostrado que un aumento de la capacidad de carga dinamica es posible.

6) Engrasador con cabeza cénica segiin DIN 71412-B M6,
excepto KUVE 20 B..: segun DIN 71412-B M5 y KUVE 15 B..: segun DIN 3405 M3.

7) Los nuevos carros no se pueden utilizar en los carriles anteriores TKVD 15 (U).

N3 -
|
=
i |

L/

|

|

205 1031

Dimensionado conexion de lubricacion lateral

Conexiéon de lubricacion lateral

26 INA

Referencias @N3 Ay Jis
KUVE 15 B E SC 2,7 3,2 15,8
KUVE 20 B E SC 2,7 4,3 18,9
KUVE 25 B E SC 2,7 6 22



Inscripcion B

Cara de apoyo

Cara de apoyo
= Js Ly A
DIN 71412-B M6® Az =7
K1
| ez
|| /
A Hs I
o r=a EoR A== .
i L
| H jL— ﬂ?’ i jL aR
| | h Inscripcion Virexs
1 — (t\ ! 3,3 L \
h Hy | 1
I 5 g
b a¥ 2 2
KUVE..BE SC KUVE..B E SC - vista X (girada 90°)
Tornillos de fijacién34)
Ao L L a /ag? ALt Hy Hs Az Ts t7 h hy G4 Go Ki Ks
DIN ISO 4762-12.9
min. | max.
55 23,1 60 20 53 6,7 4,5 4,75 4 7,5 8 15 8,15 M5 - M4 -
5 29,4 60 20 58 19 4,5 5 6 7,5 |10 17 9,1 M6 - M5 M5
6,5 36 60 20 53 19 5,4 5 8 10 12 18,7 8,7 M6 M6 M6 M6
Capacidad de carga (Definicién en Catdlogo INA “605”)9) //M\\
Sistema Capacidades Momentos 0z
Referencias de carga C, Co
© Co Mo Mo Mo, —
N N Nm |[Nm  [Nm | B
L I
KUVE15BESC | 4900 | 8300 | 86 | 35 | 35 A Mo N
KUVE 20 BE SC | 8900 15400 |190 85 85 ﬁ&»
KUVE25BE SC | 12500 |22200 |305 155 155

y

.

17M0y,,7

1783 792

Direcciones de la carga
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Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

con o sin separadores

S\

7 4 - .

% Precarga Rozamiento
Las guias con recirculacion a bolas KUVE B (KT) se suministran El coeficiente de rozamiento depende de la relacion C/P.
en las clases de precarga segun tabla 1. Para una guia sin obturacion y una relacion de cargas

de C/P = 4 hasta C/P = 20 es:

El carro determina la clase de precarga.
pkUVE = 0,0007 hasta 0,0015.

Efecto de la precarga en la guia lineal

La rigidez aumenta con la precarga. Sin embargo, la precarga
también influye en la resistencia al desplazamiento y en la vida
Util de la guia lineal.

Tabla 1 - Clases de precarga

Clase Valor Indicacion de aplicacion
de precarga | de la precarga
VO Sin juego Marcha especialmente suave
Cargas de momentos
V12 0,04 - CY Cargas medias

Elevada rigidez
Cargas de momentos

V2 0,1-CV Elevadas cargas alternas
Rigidez especialmente elevada
Cargas de momentos

1) C es la capacidad de carga dindmica del sistema con recirculacion
a bolas segun tabla de medidas.

2) Clase de precarga estandar.
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5) Medicion de
la diferencia

Clases de precision de los sistemas con recirculacion
a bolas

Los sistemas con recirculacion de cuatro hileras de bolas estan
disponibles en las clases de precision G1 hasta G4 (figura 1).

Las tolerancias son valores medios aritméticos. Se refieren
al centro de las superficies del carro que estan atornilladas,
0 bien a las superficies de tope del carro. Las cotas Hy A4
(tabla 2) permanecen siempre dentro de las tolerancias,
independientemente de la posicion del carril en que se
encuentre el carro.

Tolerancias de las clases de precision, ver tabla 2;
medidas de referencia, ver figura 2.

Precision

G4

,\3?
0138

G3

N
o

Tolerancia de paralelismo —~+ ———=—
IS
\
\

G2

|

Guias lineales con recubrimiento Corrotect®

Estas guias lineales requieren que los valores de la clase
de precision correspondiente sean aumentados en los valores
de RRF o RRFT (Valores, ver tabla 2).

G1

~ /

\

o

0 1000 2000 mm 3000
Longitud total del carril-guia ———=—

Tabla 2 - Tolerancias de las clases de precision
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Tolerancia Clases de precision Con
recubrimiento Figura 1 - Clases de precision y
Corrotect® tolerancias de paralelismo de los carriles-guia
Gt |G2 |G3% |G4 RRF? |RRFT®
pm o (pm  |pm  |{pm um wm
Tolerancia H +10 [*+20 |+25 [+ 80 +6 +3
de altura
Diferencia AH 5 10 15 20 +3 0
en alturas’)
Tolerancia Aq +10 =15 |*20 |+ 80 +3 +3
de distancia
Diferencia AA; 7 15 22 30 +3 0
en distancias’)
1) Diferencia entre varios carros sobre el mismo carril-gufa,
medida en el mismo punto del carril. ‘ A

2) Desplazamiento de la zona de tolerancia
(carril-guia y carro con recubrimiento).

3) Desplazamiento de la zona de tolerancia Figura 2 - Medidas de referencia para la precision
(sdlo el carril-guia con recubrimiento).

4) Clase de precisién estandar.
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Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

con o sin separadores

Paralelismo de las pistas de rodadura respecto
a las superficies de apoyo

Las tolerancias de paralelismo de los carriles-guia vienen
indicadas en la figura 1.

En comparacion con los sistemas sin recubrimiento,
pueden producirse discrepancias de tolerancia en los sistemas
con recubrimiento.

Tolerancias de posicion de los carriles-guia
La figura 3 muestra las tolerancias de posicion.

Tolerancias de longitud de los carriles-guia
Tolerancias de longitud, ver figura 3 y tabla 3.

Tabla 3 - Tolerancias de longitud de los carriles-guia

|ma><

| =

10 0.0 |0
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Sistema con | Tolerancias del carril-guia, Carriles-
recirculacion | en funcion de la longitud Imay ! guia
de cuatro de varios
hileras max tramos
de bolas
Referencias | =1000 mm | >1000 mm | >3 000 mm
<3000 mm
KUVE..B (KT) | -1 mm -1,5mm +0,1% +3mm
de la longitud | sobre
del carril-guia | la longitud
total

) Longitud Imay Ver tabla de medidas.

Figura 3 - Tolerancias de posicion de los carriles-guia.
Distribucién de agujeros segun DIN ISO 1101
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Distribucion de agujeros de los carriles-guia

Si no existe indicacion contraria los carriles-guia se suministran
con los agujeros de fijacion simétricos.

A peticion del cliente es también posible suministrarlos
con distribucion asimétrica.

Ello requiere:
aL = a.mn Y @R = @rmn (figura 4).

Numero maximo de divisiones
El numero de distancias entre agujeros es la parte redondeada
de:
|max -(2- aLmin)
i

Para las distancias a; y arse obtienen:
a +8R = lpax—=N-iL
Para carriles-guia con disposicion simétrica se obtiene:
_ 1 | .
a =ag = E'(max_n'JL)

Numero de agujeros:

X=n+1

aL, ar mm

Distancia desde el principio y el final del carril hasta el siguiente agujero
aL mins @R min mm )

Valores minimos para a(, aR ver tabla de medidas

Imax mm

Longitud del carril
n _

Numero maximo de divisiones

L mm

Distancia de los agujeros entre si
X _

Numero de agujeros.

A Si no se tienen en cuenta los valores minimos y maximos
para a_ minY @rmin (tabla de medidas), se pueden cortar
agujeros refundidos.

Carriles-guia ensamblados

Si la longitud pedida de los carriles es superior a lmax

ver tabla de medidas, estos carriles se componen de varios
tramos hasta obtener la longitud total del carril-guia.

Estas piezas estan adaptadas entre si y marcadas (figura 5).

ag=ag

o)
W

a_ ‘ In (?
oo ololo

173182

Figura 4 - Distribucion simétrica (1) y asimétrica (2) para
una hilera de agujeros

1A |1A 1B [1B 1C|1C
Inscripcion

2A [2A 2B|2B 2C|2C
Inscripcion

156 211

Figura 5 - Marcado de carriles empalmados
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Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

con o sin separadores

N

Requisito para la construccién anexa

Precision operativa de la guia lineal

La precision operativa depende basicamente de la planitud,
precision y rigidez de las superficies de ajuste y de montaje.
La planitud del sistema sdélo se produce cuando el carril

se aprieta contra la superficie de referencia.

En caso de elevadas exigencias a la precision operativa

y/0 construcciones inferiores blandas y/o carriles moviles,
se ruega consultar.

Precision de forma y de posicion de las superficies
de contacto
Cuanto mas precisa y suave debe ser la guia lineal, tanto mas
se tiene que tener en cuenta la precision de formay de posicion
de las superficies de contacto:

Respetar las tolerancias segun figura 6 y tabla 5

Rectificar o fresar con precision las superficies,

hasta un acabado superficial Ry1,6.

A Desviaciones de las tolerancias indicadas:
— Empeoran la precisidon general de la guia lineal
— Moaodifican la precarga
— Reducen la duracion de vida util de la guia.

Diferencia en alturas AH

Para AH (figura 6) son admisibles valores segun la siguiente
ecuacion. Para desviaciones superiores, por favor,
consultar a INA.

AH =a-b
AH pm
Desviacién maxima admisible de la posicion tedricamente exacta

a _
Factor, en funcion de la clase de precarga (tabla 4)

b mm
Separacion entre centros de los elementos de guiado.

Tabla 4 - Factor a, en funcién de la clase de precarga

Clase de precarga Factor
V a
VO -
vil 0,2
V2 0,1

1) Clase de precarga estandar.

No convexa

(para todas las superficies
de mecanizado)

No convexa

(para todas las superficies

y de mecanizado)
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Figura 6 - Tolerancias de las superficies de apoyo y
paralelismo de los carriles-guia montados
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Paralelismo de los carriles-guia montados

Para carriles-guia dispuestos paralelamente,
disefar el paralelismo t segun la figura 6 y la tabla 5.

En caso de utilizar los valores maximos, puede aumentar
la resistencia al desplazamiento. Para tolerancias superiores,
por favor, consultar a INA.

Tabla 5 - Valores para la tolerancia de paralelismo t

Carril-guia Clase de precarga
Referencias VO ‘ VA ‘ V2
Tolerancia de paralelismo
t t t
pm wm wm
TKVD 15 B (U) 11
TKVD 20 (U) 13
TKVD 25 (U) 17 11
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Sistemas con recirculacion
de cuatro hileras de bolas

con o sin separadores

Alturas de las superficies y radios de las esquinas

Disponer las alturas de las superficies de tope y los radios
de las esquinas segun la figura 7 y la tabla 6.

Tabla 6 - Alturas de las superficies y radios de las esquinas

Sistema con recirculacion a bolas hy |ho rq ro
Referencias max. |max. |max.
KUVE 15 B 4,5 3,5 1 0,5
(H, S,EC, ESC)

KUVE 15 B KT 4,5 13,5 1 0,5
(L, H,HL, S, Sb)

KUVE 20 B 5 4 1 0,5
(L, S, SL, SN, SNL, N, NL, E C, E SC)

KUVE 20 B KT 5 4 1 0,5
L, S, Sy

KUVE 25 B 5 4,5 1 0,8
(L, H,HL, S, SL, SN, SNL, N, NL, EC, E
SC)

KUVE 25 B KT 5 4,5 1 0,8
(L, H,HL, S, Sb)

Figura 7 - Alturas de las superficies y radios de las esquinas
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